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Junak Motocykl Legenda -
Kompedium Wiedzy o Junakach
MO7 i M10

Jacck Chgrudmicak

Cena 249,95 zt
Dostepnos¢ Niedostepny
Czas wysyiki 24 godziny
PKWiU 9788392757627

Opis produktu

Gruba ksigzka w twardej oprawie, idealna na prezent dla fana motocykli Junak :)
Cafta masa starych archiwalnych zdje¢ tych kultowych motocykli.

367 stron

Ksigzka o pojazdach ze Szczecifskiej Fabryki Motocykli napisana przez Jacka Ogrodniczaka. To obszerna publikacja
zawierajgca okoto 200 zdje¢, szkicdw, rysunkdw technicznych. Autor siegnat nie tylko do zasobdéw archiwdéw szczecinskiego i
warszawskiego oraz do prasy z lat 50. i 60. XX wieku. W ksigzce znalazty sie takze obszerne wspomnienia pracownikéw SFM,
konstruktoréw, sportowcéw...

Ksigzka daje sie nie tylko studiowad, ale i czytaé. Na dowéd kilka fragmentéw:
Zakonczenie préb prototypow

O fantazji motocyklistéw i konstruktoréw najlepiej Swiadczy ukoronowanie préb terenowych junakéw, ktére odbywaty sie na
przetomie 1953 i 1954 roku. Jednak, aby te fantazje nalezycie doceni¢, trzeba cofnac sie o 15 lat, do Polski, ktéra za dwa
tygodnie pograzy¢ sie miata w piekle Il wojny Swiatowej. Szesciu motocyklistdw - na czele z inzynierem Tadeuszem
Rudawskim, znanym konstruktorem motocykli - wjechato 17 sierpnia 1939 roku sokotami 200 i 600 na Kasprowy Wierch. Na
szczyt o wysokosci 1987 metréw dostali sie Sciezka turystyczna dla pieszych - od KuZnic przez Myslenickie Turnie. Nie wigzato
sie to z prébami prototypu. Sokét 200, na ktérym jechat Rudawski, powstat rok wczedniej. W 1939 r. dwusetki byty juz w
sprzedazy. Przejazdzka po gérach byta eksplozjg fantazji i energii polskich motocyklistéw.

Ot6z w 1954 roku, na zakonczenie préb terenowych, na Kasprowy Wierch wjechat tym razem junak ,po gérskiej Sciezce i
piargu”. Niestety, inzynier Wéjcicki, ktéremu zawdzieczamy te opowiesé, nie podat nazwiska motocyklisty. Oby w zadnej
epoce nie zabrakto nam takich szalencéw.

Jazdy testowe Junaka w Indiach. Szczecinski motocykl rywalizowat z maszynami
japonskimi i angielskimi.

,Miejscem pokazu byt gérzysty teren wietrzejgcych skat magmowych z luZzno porozrzucanymi gtazami, z podjazdami i o
pochytosciach dochodzacych do 40 stopni.” - pisat Janusz Orzepowski do dyrektora Szczecinskiej Fabryki Motocykli. ,Takie
wybranie terenu dla turystycznych motocykli byto chyba zrobione celowo, aby w przedbiegach pozbawic¢ szans »Junaki«. Nie
mieliSmy zadnego sposobu na zdobycie informacji o podtozu i konfiguracji terenu. Nie wiedzieliSmy tez, czy nie zechcg zbadad
maksymalnej szybkosci. Dlatego tez przetozenia zmienitem tylko w jednym »Junakux, ale eksperci zyczyli sobie, abym jezdzit
na zmiane na obydwdch. Wiedziatem, ze dopuszczenie do préb zasadniczych uzaleznione jest od wrazenia, jakie odniosa
obserwatorzy na tym pokazie. No i pojechatem.” Pojechat tak, ze oszotomit Hinduséw. Siegnijmy ponownie do listu: ,PdZniej
byto powtarzanie, zdjecia, krecenie filmu i komentarze w prasie.” Mato tego, Hindusi zaproponowali polskiemu zawodnikowi
poprowadzenie kursu jazdy terenowej. Orzepowski zgodzit sie pod warunkiem, ze kursanci beda jezdzi¢ wytacznie na
junakach.
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O pozegnaniu Junaka przez éwczesna prase.

~Nowa szansa fabryki” - ogtosit w tytule , Kurier Szczecinski”. | tu na pozegnanie dumy Szczecina - trzy zdanka: , Szczecinska
Fabryka Motocykli zaprzestaje od 1 lipca produkowania motocykli »Junak«. Jak wiemy, motocykle te o pojemnosci 350 cm
charakteryzujg sie znaczng moca, sa przy tym jednak zbyt ciezkie. Tak wiec »Junakéw« nie bedzie, cho¢ fabryka zapewni

petng dostawe czesci zamiennych.” O, pismak zdradziecki. Za ciezki mu sie nagle motocykl zrobit. Szkoda gada¢d. Obie gazety,
w artykutach zegnajacych Junaka, zachwycaty sie wytacznie watami napedowymi do samochodéw, ktére produkowata juz SFM.

O naprawach gwarancyjnych junakéw w wiejskich chatupach.
Fabryka wysytata w objazdy po Polsce furgon wypetniony mechanikami, narzedziami i czesciami zamiennymi. Wéz techniczny
docierat do najbardziej zapadtych wsi. O naprawianiu motocykli w wiejskich chatupach - dostownie - opowiedziat mi Jerzy

Chojnacki.

»Panie, w zyciu nie wierzytem, ze tu z drugiego konca Swiata przyjedziecie” - zawotat gospodarz z wsi pod Lublinem, kiedy nas
zobaczyt.

,Gdzie bedziemy go oglgda¢, bo ciemno?” - zapytatem.
,Do domu wstawiamy.” - zaprosit.

- Podtoga byto klepisko, to przestatem sie certoli¢ - méwit pan Jerzy. - Oleju byto nalane pod korek. Czesto na wsiach mysileli,
ze im wiecej, tym lepiej. Zdjatem lewa pokrywe i oleju wyciekto z piec litréw.

»No nie pali.” - powtarzat chtop. ,,A nawet 500 kilometry nie przejechatem.”

W junaku z Kukawki oski w aparacie zaptonowym miaty luzy. WymieniliSmy aparat.

»Wyprowadzamy motocykl na dwér i palimy.” - stwierdzitem.

,Palcie tu!” - krzyczat chtop. I tak nie zapali.”

- Junak zapalit za pierwszym razem - ciggnat opowies¢ pan Jerzy. - Facet o mato nas nie udusit z radosci.
,lle ptace?” - zapytat gospodarz.

»Nic pan nie ptaci” - odpowiedziatem. ,Gwarancja.”

- Trzy dni po tym samogonie chorowatem - przypominat sobie Jerzy Chojnacki.
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